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Vom Tesla-Auto iiber Raketentechnik bis zum Gas-Auto

Interview mit Klaus Jebens, Hamburg

Bevor wir ihn persénlich ken-
nenlemten, hatte er sich uns
schon schriftlich vorgestelit: der
Untemehmer und Erfinder Klaus
Jebens aus Hamburg, dessen Va-
ter Heinrich Jebens in den dreissi-
ger Jahren Pridsident des Deut-
schen Erfinderhauses "Haus des
Fortschritts” war und als dieser
auch bei Edison und Tesla einge-
laden wurde.

Klaus Jebens nahm dann an der
Tagung "Effiziente alternative An-
triebssysteme” vom 17. Mérz in
Ziirich teil, und beim anschlies-
senden Abendessen sassen wir
einander gegeniber und erfuhren
Erstaunliches. So soll sein Vater
das legendire, mit kosmischer
Energie betriebene Tesla-Auto zu
Gesicht bekommen haben, ja Tes-
la lud ihn sogar zu einer Probe-
fahrt ein - eine Erfahrung, die er
spiter an seinen Sohn weitergab.
Pikantes Detail: (ber die Funktion
des Tesla-Autos liegt ein Erfah-
rungsbericht des Tesla-Neffen Pe-
tar Savo vor - der Bericht von
Heinrich Jebens ist genau datiert,
wonach dessen Probefahrt ein
halbes Jahr vorher stattfand! Da-
mit ist Skeptikern, die immer wie-
der behauptet haben, das Tesla-
Auto sei reine Legende, der Wind
aus den Segeln genommen.

Klaus Jebens selber ist Inhaber
vieler Patente und erfolgreicher
Erfinder, wie eines Autos, welches
ohne herkémmliche Treibstoffe
funktioniert. Es dringte sich auf,
den dlteren, dynamischen Erfinder
zu interviewen.

Das Interview
Klaus Jebens: KJ, Adolf Schneider:
as, Inge Schneider: is

as: Sie entstammen ja einer Erfin-
derfamilie, und lhr Vater war Direktor
des Deutschen Erfinderhauses in
Hamburg und wurde von Edison und
Tesla zu einem Besuch eingeladen.
Wann hat er lhnen erstmals von
seinem Besuch bei Edison erzahit?

KJ: Dies war gleich nach der
Ruckkehr von seiner Amerika-Reise
im Dezember 1930.

as: Wann genau hatte Ihr Vater
Edison besucht und was hat ihm
dieser erzahlt und gezeigt?

KJ: Am 13. und 14. November
1930 war er dort. Er hat ihm sein
Laboratorium in Orange gezeigt und
mit ihm patentrechtliche und politi-
sche Fragen erortert. Mit grosser
Besorgnis verwies Edison auf Hitler,
der damals noch nicht im Amt war.

is: Hat Edison Ihren Vater direkt
mit Tesla bekannt gemacht oder ihn
{ber eine Mittelsperson zu ihm brin-
gen lassen?

KJ: Mein Vater hatte auf der
Hinfahrt nach Amerika den o&ster-
reichischen Luftwaffenoffizier Petar
Savo kennengelernt, der ihn auf
seinen Onkel Nikola Tesla aufmerk-
sam machte. Mit Edison hat er auch
Uber Tesla gesprochen, wobei er die
Bekanntschaft empfohien hatte.

Tesla-Auto: Besichtigung
und Probefahrt

as: Wo genau fand die Begeg-
nung statt, wo Tesla ihm das umge-
baute Auto gezeigt hatte?

KJ: In einer kleinen Halle in der
Nahe von Buffalo. Es wurde vorher
grosstes Stillschweigen vereinbart,
sonst durfte meinem Vater als Direk-
tor des deutschen Erfinderhauses
nichts gezeigt werden.

is: Erhielt Ihr Vater ein paar
technische Angaben zum Auto, die
er Ihnen weitererzahlte (Typ, Alter,
Leistung usw.)?

KJ: Er erhielt einige wenige, nicht
alle, aber er erfuhr, dass das Auto mit
atmospharischer Kraft angetrieben
wurde und kein Benzin bendtigte.

as: Hat Ihr Vater Ihnen erzahlt, ob
Tesla auch das Innere des Autos
gezeigt hat, also den Elektromotor
und die Energiebox samt Antenne?
Wissen Sie, wie Tesla dieses Aggre-
gat bezeichnet hatte?

KJ: Der grosse Elektromotor war
mit einer Traverse an das Kupp-
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Klaus Jebens, geb. 12.1.1925, Volks-
schule von 1932-1942;

1943 ohne weitere Ausbildung eingezo-
gen zur Wehrmacht;

1943: 1. Erfindung, 1944, 2 weitere
Erfindungen (2. streng geheim, 3. neu-
es Kuhlsystem fir Raketentriebwerke),
1945 als Verwundeter vor Kriegs-
schluss aus Militardienst entlassen;
1945: Einstieg in die Landwirtschaft
seines Vaters,

ab 1946 weitere Erfindungen, durch
Patente mehr Erfolge;

1954 Heirat; ab 1958 grossere Einnah-
men aus Patenten;

1961: Kauf des ersten Grossbetriebs in
Ifand und den Viehbestand auf 1000
Rinder erhéht;

1969 Grindung der Jebens KG und
Jebens industriebau GmbH in Ham-
burg;

1973 Ankauf einer weiteren Farm in
Ontario/Kanada;

1975: Ankauf des Gutes Beht in Schles-
wig-Holstein,

ab 1987 wurde dieses der grosste
Milcherzeugnisbetrieb mit Gber 600
Milchkuhen in West-Europa,

fast jedes Jahr bis heute weitere
Patente gemacht und weitere Industrie-
objekte gebaut und weitervermietet,
1999: schwere Herzoperation, gute
Erholung. Seit damals nur noch mit
halber Kraft tatig und Ubergabe des
Betriebs an die Séhne.

lungsgehause des Wagens vormon-
tiert. Ein Kabel ging an den Konver-
ter, der auf der Beifahrerseite vor
dem Armaturenbrett montiert war.
Ein anderes Kabel kam von einer
antennenmassigen Stange, die hin-
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ten im Fahrzeug nach oben ragte.
Ein weiteres Kabel ging durch den
Fussboden an einen Schleifschuh,
der auf der Erde mitlief.

is: Hat Tesla Ihrem Vater ein paar
Details Uber die Funktion des Gene-
rators geschitdert?

KJ: Auf seine spezielle Frage
erhielt er von Tesla keine Antwort.

as: Ist bekannt geworden, wieviel
PS oder KW die Maschine ieistete?

KJ: Auch dazu erhielt er keine
Angabe. Wahrend der Versuchsfahrt
machte der Motor immer sehr hohe
Umdrehungen. Nach Teslas Aus-
kunft war es noch nicht ganz fertig.

is: Ist lhr Vater mit dem Tesla-
Auto gefahren, und wie lang war
etwa die Fahrstrecke?

KJ: Ja, der Monteur fuhr den
Wagen zunachst bis zu den Niagara-
Fallen, etwa 30 km entfernt, wo Tesla
meinem Vater das von ihm konzipier-
te Kraftwerk vorfuhrte. Danach fuh-
ren sie wieder zu der Werkstatt und
nachher zum Bahnhof. Das Auto fuhr
einwandfrei.

as: Brachte Tesla noch weitere
Ideen flr einen Einsatz seines Gene-
rators vor, zum Beispiel in Schiffen
oder zur Stromerzeugung im Haus?

KJ: Fur Tesla war die Zeit noch
nicht reif fir den breiten Einsatz.
Uber die Stromversorgung von Hau-
sern wurde gesprochen, Uber Schiffe
nicht.

Kurzer Uberblick uber die
Geschichte der Pierce-Arrow Motor
Car Company

Der Name Pierce-Arrow war in
den 30er Jahren einer der am
meisten anerkannten und respek-
tierten Namen in der Autoindustrie.
Wahrend 38 Jahren produzierte
die Pierce-Arrow Motor Car Com-
pany in Buffalo, New York, einige
der vornehmsten Automobile.
Wahrend 20 Jahren belieferte Pier-
ce-Arrow das Weisse Haus mit
Autos fur den Prasidenten, aber
auch die Kénigsfamilien in Japan,
Persien, Saudiarabien, Griechen-
land und Belgien. Heerscharen von
Kongressabgeordneten, Botschaf-
tern, Gouverneuren und Ge-
schéftsleuten leisteten sich eine
der teuren Limousinen.
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October
seventh
1930

Das Dpeutche
Erfinderhaus e. B.,
Hamburg 36, den
eue Rabenstrabe 19,
(am Darmmtorbahnhof),
Gernany.

Gentlemen:

Your courteous letter of September 29 has been received and
rTead with a great deal of interest. I wish to assure
you that I keenly appreclate your gratifying expres-
sions of commendation for my work and of your gzood
will to myself.

t will give me much pleasure to have an interview with
your Presldent, ¥r. Heinrich Jebens, when he cones
to the United States, in November. I am glad that
e 1s coming in that month, as I leave for the
‘South early in December. Before coming over to the
Laboratory, I would suggest to Mr. Jebens that he
telephone over to my assistant, Mr. Meadowcroft, to
make a definite appointment. Our telephone
nunber is Orange 6800,

It gives me great pleasurs to say that I wlll accept the
nonor which you propose to confer upon me by waking
me an honorary member of the "Deutsches
Erfinderhaus.”™ I am greatly appreciative of the

compliment thus paid me. /////,—’—~—-\
™

Yours ver, uly,
v .
Ediphoned-C Q . gﬁ. o:y@&ccn .

Einladung von Thomas A. Edison vom 7. Oktober 1930 an Heinrich Jebens, den
Vater von Klaus Jebens, damals Direktor des Deutschen Erfinderhauses in Hamburg,
zu einem Besuch nach Orange/USA. Bei der Gelegenheit konnte er in der Nahe von
Buffalo auch das legendéare Tesla-Auto, eines Pierce-Arrow, besichtigen.

Pierce- e
Arrow
1930

Classic
Museum

Pierce-

Arrow
Society
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Die Aussage von Klaus Je-
bens, dessen Vater Heinrich
Jebens 1930 als Direktor des
Deutschen Erfinderhauses eine
Einladung von Thomas Edison
erhielt, ihn in Orange/USA zu
besuchen, und bei dieser Gele-
genheit mit Nikola Tesla auch
eine Probefahrt mit dessen Or-
gon-Auto unternehmen durfte,
ist wohl die letzte Bestidtigung
eines noch lebenden Zeitzeu-
gen, dass dieses Auto auch
wirklich funktioniert hat.

Der Besuch bei Edison und
Teslafand am 13. und 14. Novem-
ber 1930 statt. Erstaunlich ist vor
allem die Tatsache, dass Heinrich
Jebens bei seiner Hinfahrt nach
Amerika den o6sterreichischen
Luftwaffenoffizier Petar Savo ken-
nenlernte, der ihn auf seinen
Onkel Nikola Tesla aufmerksam
machte. Nach uberlieferten Be-
richten von Petar Savo fand des-
sen Probefahrt im Sommer 1931 -
aiso ein halbes Jahr nach der
Probefahrt durch Heinrich Jebens
- statt.

Im Buch “Nicola Tesla, das
Genie unserer Zukunft" (VAP
1991) steht:

“1930 liess Tesla seinen Neffen
Petar Savo, der 1899 in Jugosla-
wien geboren wurde, nach New
York kommen. Petar war also 43
Jahre junger als sein Onkel. Er
hatte bis dato in Jugoslawien, dem
Geburtsland Teslas, in dirftigen
Verhaltnissen gelebt. Im Sommer
1931 nahm Tesla scinen Neffen
mit nach Buffalo, um dort, wie er
sagte, ein neues Auto zu enthillen
und auszuprobieren. Tesla hatte
es aus seinen prvaten Mitteln
entwickelt.

Es handelte sich um einen
Pierce-Arrow, ein Luxusmodell der
damaligen Zeit. Der Motor war
entfernt worden, Kupplung, Ge-
triebe und Achstbertragung auf
die Hinterrdder blieben unver-
andert.  Der Benzinmotor war
ersetzt worden durch einen run-
den, allseits geschlossenen 80-

PS-Elektromtor von etwa 1 m Lange
und 65 cm Durchmesser, mit einem
Kihipropeller an der Vorderseite. Es
soll sich um einen kollektorlosen
Motor gehandelt haben. Tesla war
nicht bereit, mitzuteilen, wer den
Motor hergestellt hatte (mdglicher-
weise eine Abteilung bei Westing-
house)"

Die Antenne

Und weiter: "Den ‘Energieauf-
nehmer' hatte Tesla selbst gebaut.
Das Gehaduse dieses Konverters
hatte etwa die Abmessung von 60 x
25 x 15 cm. Es war vor dem
Armaturenbrett angebracht. Unter
anderem enthielt der Konverter 12
Rohren, 3 davon vom Typ 70-L-7.
Aus dem Gehduse des Konverters
ragte eine starke Antenne von etwa
1,80 m Lange. Ferner ragten zwei
starke Stabe etwa 10 cm aus dem
Gehéuse des Konverters. Tesla
schob diese hinein und sagte: ‘Nun
haben wir Energie!’. Der Motor lief
dann, mit einer maximalen Drehzahl
von 1800 U/min. Tesla sagte, er
laufe ziemlich heiss, daher sei der
Windféacher erforderiich.

Die Energie aus dem 'Konverter'
sei im Gbrigen gross genug, dass er
zusétzlich zu dem Automobilmotor
noch ein ganzes Haus erleuchten
kénne. Der Wagen wurde uber eine
Woche hin ausprobiert, er erreichte
ohne weiteres die betrachtiiche

TESLAFE2.GIF
January 31, 1993

wave inputs.

616 0L 6lo[ ¢

80 HP AC Hotor

This is the SERIES version of the TESLA
Power Box and is based on VOLTAGE
accumulation gathered from multiple
Note the diode to rectify
for negative or positive currents.

Nikola Tesla's Automobil

Geschwindigkeit von 90 Meilen
(140 km) pro Stunde, seine Lei-
stungsdaten entsprachen zumin-
dest denen des vergleichbaren
Wagens mit Benzinantrieb. An
einem Stoplicht wies ein Passant
darauf hin, dass aus dem Auspuff
keine Abgase rauskdmen. Darauf
antwortete Petar: 'Wir haben kei-
nen Motor!" Der Wagen wurde in
einer Farm etwa 20 Meilen ausser-
halb von Buffalo, nicht weit weg
Niagara Falls, untergestelit.”

Verstirkung des lonen-

flusses

Jerry Decker vom Keely-Net
brachte am 31.1.1993 im File
TESLAFE2. ASC ein Erklarungs-
modell fur die Funktion des Mo-
tors: “Im Falle der Tesla-Power-
Box spielt die Vakuumrbhre die
Rolle einer Pumpe, die den her-
einfliessenden Strom sammelt
und eine lonenverstdarkung be-
wirkt. Sobald dieses komprimierte
lonenfeld eine gewisse Dichte er-
reicht hat, kann es auf eine weite-
re Verstarkerstufe oder Last an-
gekoppelt werden. Bei parallelem
Betrieb von z.B. 6 Stufen ergibt
sich eine hoéhere Ausgangslei-
stung. Offenbar arbeiten diese
Elektronenr6hren ohne Heizung
der Kathode, wie aus dem unter
TESLAFE1.GIF  verdffentlichten
Schaltbild hervorgeht.”

KeelyNet BBS
PO BOX 1031
Mesquite, TX 75149
(214) 324-3501
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Das Deutsche Erfinderhaus "Haus des Fortschritts” 1932 in Hamburg, zur Zeit, als Heinrich Jebens, der Vater von Klaus Jebens,

dort Direktor war.

Eigene Erfindertatigkeit von
Klaus Jebens

as: Nun ein paar Fragen zu lhrer
eigenen Erfindertatigkeit: Sie haben
im Laufe der Jahre viele Erfindun-
gen entwickelt und angemeldet.
Wie viele Anmeldungen haben Sie
eingereicht?

KJ: Eingereicht habe ich 63,
patentiert wurden letztlich 34 davon.

as: Ihre Erfindungen haben Sie ja
vor allem wahrend der Kriegszeit
ausgedacht. Waren Sie damals in
der Gruppe von  Wernher von
Braun?

KJ: Ja.

as: Weiches waren lhre Arbeits-
gebiete in Peeneminde und welche
Erfindungen haben Sie dort ge-
macht?

KJ: Ich absolvierte dort eine Aus-
bildung als Triebwerksingenieur.
Vorher auf der Vorschule fur Rake-
tentechnik hatte ich den Einfall einer
einfacheren Kuhiung des Triebwer-
kes unter Ausnutzung der 8 t auf
-165¢ gekuhiten flussigen Sauer-
stoffs. Mit meinem Ausbilder Dipl.-
Ing. Rudolf Nebel fuhren wir nach
Peeneminde und trugen diese ldee
mehreren Herren vor, u. a auch
Werner von Braun, der sofort einen
Umbau der Triebwerke einleitete.
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is: Sie haben auch zahireiche
Erfindungen im landwirtschaftlichen
Bereich angemeldet. Eine ganze
Reihe von Erfindungen befasst sich
aber auch mit innovativer Motortech-
nik. 1948 erhielten Sie ein Patent fur
einen Petroleumvergaser fur Zwei-
taktmotoren. In welchen Fahrzeugen
wurden damals solche mit Petroleum
betriebenen Zweitakter eingesetzt?

KJ: In den 10-PS-ILO-Motoren fir
Motor-Landmaschinen und derglei-
chen, um diese billiger zu betreiben.

as: Eine Erfindung von 1952
betraf einen Vorwéarmer fur Leicht-
start von Fahrrad-Diesel. Gab es
tatsachlich kleine Dieselmotoren als
Fahrrad-Hiifsantrieb?

KJ: Ja, es war der Lohmann-
Fahrrad-Diesel, der schwer anzutre-
ten war. Durch die Vorwarmung mit
einer Spiritus-Flamme funktionierte
er leichter.

as: Welche lhrer Erfindungen sind
zu einem "Hit" geworden?

KJ: Es waren die Milchautomaten
der Firma Schwelmer & Kienzle,
nachher Mannesmann u.a.

is: War zum Beispiel auch das
biegsame Trinkréhrchen “Flex-
Straw" ein solcher Hit, und wie viele
davon wurden seither schatzungs-
weise produziert (mit lhrer flexiblen
Krammung)?
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KJ: Weltweit mit Sicherheit viele
Milliarden, und die Halme sind ja
immer noch aktuell.

is: Ist das Kinderberuhigungs-
gerat "Elektrische Oma" auch ein Hit
geworden?

KJ: Zuerst ja, aber nachher setzte
sich der Erfolg nicht durch, weil die
Kinderwagenachsen zu ungenau ge-
arbeitet waren.

Klaus Jebens am
10.9.1999 im NDR

Auf Donnerstag, den 9. Sep-
tember, wurde Klaus-Heinrich ins
Hamburger Regionalfernsehen
eingeladen. In die traditionelle
Talkshaw “Die aktuelle Schaubu-
de" waren interessante Gaste wie
u.a. die Schauspielerin Heidi Ka-
bel, Franz Krapf, Zeitzeuge des
Spionagefalls Dr. Richard Sorge,
und bekannte Schiagersanger
aufgeboten worden.

Klaus Jebens wurde unter dem
Motto "Erfindungen sind sein Le-
ben" vorgestellt. Er erlauterte unter
anderem seinen biegbaren Trink-
halm und die "elektrische Oma",
die die Kinder sanft in den Schiaf
schaukelt.
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Zusatzvorrichtung fur ein
Faxgerat zur Geheimhaltung

as: lhre Patentanmeldung im
Jahr 2000 (ber eine Zusatzvorrich-
tung zu einem Faxgerat ermoglicht
es, dass jedes ankommende Fax
automatisch auf A5 gefaltet und an
den Kanten verschlossen wird. Auf
diese Weise ist sichergestellt, dass
ankommende Faxpost vertraulich
behandelt und weitergeleitet werden
kann. Haben Sie das Patent schon
erhalten?

KJ: Bisher nicht, trotz dreifacher
Anmahnung ist die Urkunde immer
noch nichtda.

as: Haben Sie schon Firmen
gefunden, die sich fur diese Erfin-
dung interessieren oder méchten
Sie, dass sich noch Interessenten
bei lhnen melden?

KJ: ich schaue mich nach weite-
ren Interessenten um.

as: lhre neueste Erfindung, die
Sie in diesem Jahr angemeldet
haben, betrifft eine Landehilfe fur
Flugzeuge.

KJ: Ich bin kein Flugzeugfihrer,
hatte aber seit Jahren eine ldee, wie
die Landung der Flugzeuge verein-
facht werden kénnte. Diese Patent-
anmeldung befindet sich zur Zeit
noch in Prifung.

Kuhmist im Tank - eine Art
Wasserstoffmotor

as: Sie haben neuerdings ein
Generator-Fahrzeug entwickelt, das
mit einem Hochtemperaturvergaser
(bei 1400 Grad C) arbeitet. Laut
Ihren Angaben fahrt der umgebaute
3,6-Liter-Opel-Blitz mit einer La-
dung brikettierten Kuhdungs (70 kg)
etwa 110 km weit. Interessanterwei-
se hat dieses Generatorgas zum
Uberwiegenden Teil Wasserstoff
(27%), dagegen nur 15% Kohlendi-
oxid und nur 1,5% Methan (welches
bei klassischen Biogas-Anlagen do-
miniert). Welches sind die anderen
Gasanteile?

KJ: Diese sind mir nicht bekannt,
es ist jedoch wichtig, das erzeugte
Generatorgas mit zusatzlicher Luft
im Verhaltnis zu etwa 50 : 50% inden
Motor einzuspeisen.

as: Sie haben ja auch einen
Wirbelstromvergaser konzipiert, der

das zu vergasende Material ohne die
Notwendigkeit der Brikettierung ver-
gast. Wann wird hierfur ein Prototyp
vorliegend sein und wann ist mit den
ersten Tests zu rechnen?

KJ: Zeichnungsmassig ist dieser
Prototyp fertig. Die Entwicklungsko-
sten betragen etwa DM 800'000.-.
Die Bundesstiftung UMWELT hatte
sich bereit erklart, mir einen Zu-
schuss von DM 500'000.- zu leisten.
Im Institut fur Eisenhittenkunde in
der Uni Aachen wurden Laborversu-
che durchgefuhrt, die die Richtigkeit
meiner Uberlegungen bestatigen.
Ich soll jetzt im Juli einen Nachfolge-
antrag einreichen. Bisher ist die
Sache noch nicht entschieden.

aslis: Herr Jebens, wir danken
Ihnen vielmals fur das aufschlussrei-
che Gesprach und hoffen, dass Sie
sich von lhrer Herzoperation gut
erholen und weiterhin erfinderisch
tatig sein kénnen.

Anmerkung:

Derzeit sind Wasserstoffmotoren
aktuell - der Kuhmist-Motor stellt
auch eine Art Wasserstoffmotor dar,
wie aus dem folgenden aktuellen
Zeitungsbericht - ersichtlich wird.
Von diesem Motor geht die Rede,
dass er "mit Kuhmist im Tank wie ein
Blitz" abgeht.

Bei der derzeitigen Problematik in
der Landwirtschaft mit der Geruchs-
und Stickstoffbelastung durch Kuh-
mist scheint diese Verwendung
gleich zwei Fliegen auf einen Schiag
zu treffen: zum einen wird auf
elegante Art ein Entsorgungspro-
blem gelést, zum andern liefert Kuh-
mist einen praktisch kostenlosen
Treibstoff. Bisher kann allerdings nur
getrockneter Kuhmist verwendet
werden - Versuche zur Verwendung
anderer Aggregatzustande und ohne
Brikettierung sind im Gange.

LR

Das zum Besitz der Familie Jebens gehérende Gut Behl,

des grdssten

milcherzeugenden Gutes Westeuropas. Hier wurden auch die ersten Versuche mit
Verwendung von Kuhmist zum Antrieb von Autos durchgefihrt.
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Wasserstoff - biologisch erzeugt
Auch mit Kuhmist im Tank geht er ab wie der Blitz

Alte Trecker, Lastwagen und Feuerwehrautos faszinierten die Besucher in Schleswig

Schleswig — Uwe Evers aus Selk bei
Schleswig hatte nicht nur seinen Ritscher
Multitrac gewienert, sondern auch gleich
die Original-Werbung fiir den Klein-
schlepper Baujahr 1954 mitgebracht. ,Es
soll die Aufgabe des Multitrac sein, dem

Bauern die Sorge des Leute-Mangels zu
nehmen*, stand da in schnorkeligen Let-
tern und brachte nicht nur Heribert Jes-
sen aus Rendsburg ins Sinnieren. ,Die
Landwirtschaft hat sich véllig geindert,
aber die Ritschers und Hanomags laufen

immer noch.“ Und wie: Gestern beim Ak-
tionstag der Volkskundlichen Sammlun-
gen in Schleswig konnten einige tausend
Besuchersehen, riechen und horen, was in
den historischen Traktoren und Last-
kraftwagen steckt.

Rekord auf dem Hesterberg: Klaus Jebens mit dem #ltesten Fahrzeug - einem International von 1912 (links) — und dem einzigen Opel Blitz

Drei-Tonner, der noch in Deutschland zugetassen ist.

Rolf Heimsohn aus Alt Duven-
stedt o6ffnet die Kiihlerklappe
seines Lanz Bulldogs und for-
dert eine Heizlampe ans Tages-
licht. Sofort bildet sich eine Be-
suchertraube; es wird geratselt,
gemutmaBt und fotografiert.
Heimsohn kennt das schon, er
lachelt fotogen und geht vor
seinem D 3506 in die Knie.

2Wer damit fahren will,
braucht schon etwas Zeit*, er-
klart er und schiittet Brennspi-
ritus in einen kleinen Becher an
der Heizlampe. ,,Erst muss man
die Heizlampe vorheizen, dann
wird der Brenner geziindet, und
die Heizbirne kann vorglithen*,
sagt der 45-Jahrige, guckt zu-
frieden auf die kleine Flamme
vorn am Lanz und wirft dann
mit Schwung den Motor an. Der
rochelt ein bisschen, tuckert,
dann lduft er rund.

Vor 17 Jahren hat der Oldti-
mervirus den Landmaschinen-
und Kfz-Mechaniker erfasst.
Zuerst kaufte er sich neue Bull-
dogs, dann entdeckte er den
D3506. ,Den hat Papa dann
selbst restauriert”, erzihit
Sohn Lasse (8) stolz. Bis zu
20000 Mark zahlen Liebhaber
heute fiir das Stiick. Heimsohn
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fahrt ihn meist nur zu Oldti-
mertreffen. ,Da muss er es aber
selbst hin schaffen, auf einen
Anhinger kommt er mir nicht.*
Immerhin schafft der Lanz bis
zu 250 Kilometer mit seinem
40-Liter-Tank. ,Eigentlich ist
das ein Allesfresser. Friiher lief
er mit Teer6l, heute auch mit
Speise6l von Aldi. Das riecht
dann besser als Diesel. “

Noch anspruchsloser ist da
wohl nur der Opel Blitz von
Klaus Jebens von Gut Behl bei
Plon. Der Oldie aus dem Jahr
1938 vereint gleich mehrere Re-
korde aufsich: Erist der einzige
Blitz Drei-Tonner, der bundes-
weit noch fiir den 6ffentlichen
Verkehr zugelassen ist. Und er
fahrt als weltweit erstes Auto
mit Kuhmist. ,, Wir haben 500
Milchkithe und dementspre-
chend keinen Mangel an Giil-
le. Also haben wir frith mit
Diinger experimentiert und
auch Brennversuche ge-
macht”, erinnert sich Jebens.
Die Giille wurde dazu ausge-
presst, getrocknet und bri-
kettiert. , Es stellte sich he-
raus, das in dem Kuhmist
noch genug Energie ist. Also
fahrt der Blitz seit 1989 mit

Fotos stii
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Zeitraubender Start: Rolf Heimsohn heizt seinem Lanz Bulldog von

1951 ein.

Generatorgas aus Kuhmist.*
Skurriler war gestern wohl
nur noch das zweite Fahrzeug
von Klaus Jebens: ein Interna-
tional, mit 89 Jahren der Senior
der Schleswiger Ausstellung.
Der amerikanische Kleinlaster
lief bis 1928 in Arizona, wurde
dann abgemeldet und verges-
sen. In den 70ern entdeckte Je-
bens ihn, kaufte den Liebha-
berwagen fiir 20000 Dollar,
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holte ihn iiber den grofien
Teich und restaurierte ihn.
Noch immer rollt der Kleinlas-
ter auf Holzradern mit Hart-
gummibereifung und ist damit
schon optisch so unverwech-
selbar, dass er vom TUV eine
Sondergenehmigung bekom-
men hat: Er darf chne Num-
merschild fahren.

Heike Stuber



