Adolf und Inge Schneider & José Vaesken Guillen
Der Wassermotor ... zum Selbernachbauen
fir Motorrader und Autos!




Ein Open-Source-Projekt: Mechaniker aus
Paraguay fahrt Moped mit Wasser!

José Vaesken Guillen mit
seinem auf Wasserbetrieb
mgebauten Moped.
r betreibt seinen Motor mit
10-Gas, das er aus Wasser
Innt.
stlauf im Jahr 2012in © -
fihrte ihn von Villa- =,
an Juan Bautista ¢
I0n. Dies ent-
rstrecke von




Ein Open-Source-Projekt: Mechaniker aus
Paraguay fahrt Moped mit Wasser!

Um diese Technik publik zu

machen, scheute Vaesken

auch nicht, an die Offentlich-
eit zu treten.

hatte er einmal vor laufen- [§ MUREgE
ernsehkameras aus sei- @
Aopedtank das Wasser




Ein Open-Source-Projekt: Mechaniker aus
Paraguay fahrt Moped mit Wasser!

Jose Valinotti, Anwalt und Be-
rater von José Vaesken, erklart,
“dass die Idee dahinter war, iiber
lie UNA die Bauplane zu vertei- %
n, damit jeder diesen Motor
chbauen kann und viele Men-
an davon profitieren.” Also
“Open-source-Projekt”.

A ihre wichtige Rolle
ite, dieser Erfindung

zu verhelfen, machte der Erfir
auerding : .




Ein Open-Source-Projekt: Mechaniker aus
Paraguay fahrt Moped mit Wasser!
maler Benzinmotor auf Wasserbetrieb A ua"

umgebaut werden kann.

Vorangegangen waren Testfahrten mit F eX
seinem Kleinwagen ins benachbarte
gentinien und Brasilien.

Vaesken beschreibt darin, wie ein nor-

nit der Autofahrer von Tankstellen
1angig wird, erklart Vaesken im
h, dass man mit Mangofrich- ,':«:g\/v-b« S
ner Fermentierung seinen =

stoff herstellen kann. o SIS horFa

im Buch beschrieben. combustibles alternativos




Ein Open-Source-Projekt: Mechaniker aus
Paraguay fahrt Auto mit Wasser!

Auch Autos liessen sich, so
der Erfinder damals, prob-
emlos auf Wasserstoffbe-
leb umbauen. Es mussten
iglich die Spannung er-
. und der Zundzeitpunkt
10ben werden. Das
e jedoch sind die
2 pestehen zu
Nasser-




ldee schon lange, liess sich aber
“aus ungenannten Grunden” nicht

ge unterdriickte Technik publik i
achen, scheute der Tuftler

Wasserauto in Paraguay

Wie Jose Vallinotti, der Anwalt des 2 |
- patentieren. Wahrscheinlich liegt
dies daran, dass die Herkunft der |
Zu-satzenergie nicht befriedigend ' L
wch nicht davor zuriick, an die Offentlichl
sorgte fur Aufsehen, als er vor laufer
as Wasser aus seinem Mopet

Tuftlers, mitteilte, existier-te die
klart werden kann. Um diese
OmM/watcn




Neues Buch: Der Wassermotor, 22.80 €

Adolf und Inge Schneider

Jose Vaesken Guillen i efsten Tl deses Buches prasentieren

ACDN und Inge Schneider, Herausgeber
des "NET-Joumals”, Vesanstalier infematio-

Der Wassermotor e e e e e

novativer \erfahven, um die verkefwsbe-
... zum Selbernachbauen angte Lufiverschmutzung zu recuzleren.

fur Motorrader und Autos! Dazu zahien der Binsatz von Mischireibsinfien sowie revoluionare Ver-
fahven, die es esmigichen, nommales Wasser hochefizient In seine
gasionmigen Bestandielle autzuspalien und die Krat aus desen ungiit-
ger Vesbrennung In geeignet modiitzierien Motoren auszunuizen.
inge Schnelder, geboren In ThunvSchmelz, absoivierie nach dem
Handelsdiplom ein Redakfionsvolontariat, 1t Chefredakionn des
"NET-Joumals™ und Autodn mehverer Blcher. Sie st in der Ge-
schaftsiettung meheerer Finmen (abig. Adoll Schnelder, geboren In
Gengenbach/Deutschiand, Dipl-ing. Elekfrotechnik, war lange
Laborielter bet Siemens in Minchen. Er ist Mibegrinder des Jupites-
Veriags und CEO divesser Firmen.

Im 2welten T des Buches estautest der heute In Brasilien lebende
Bfinder Joed Vasskan Guillen, Mechaniker und Indusiieschmwelsser,
wie sich kiassische Otiomotoren Sciwiit for Sciwiit auf eine umwelt-
freundiiche Befriebsart umbauen lassen. Damit wind der Antell schad-
ficher Abgase massiv vermindert und zugeich ein emohier Anlell an
Sauersioflf emiliert. Seine Exfahwungen zeigen, dass altemative Metho-
den zur kiassischen Bekirolyse von Wasser genutzt werden konnen,
dass aber die Aqua-Flex-Betrlebsart, ene
Mschung von Bloaliohal mit bis 2u 80% -

Wiasser, viele Vorietie bietet. Er it seit Jah-

men sein Aulo und Mofa hauptsachiich mit
Wiasser Bel der prakiischen Umsetzung und -
den umiangreichen Tesis wurde e von se- |

JUPITER-VERLAG
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Wasser und Feuer

Man sagt, Wasser und Feuer seien un-
vereinbare Elemente. Fast jeder Autofah- |
rer hat schon die Erfahrung gemacht, 48
dass der Automotor bei Regen besser
lauft.
Ebenso bekannt ist die Tatsache, dass
Cohle besser brennt, wenn sie mit Was-

2r bespruht wird. Es mag deshalb nicht ._

7 /undern, wenn seit Jahren findige Autofahrer eine Art
erstauber benutzen, welcher aus einem Behélter aus
unststoff besteht und luftdicht verschlossen w
' lunner Schlauch oder ein Rohr mit einer
n, fiihrt durch den Deckel bis fast :
veiten ragt nur etwa funf




Wasser und Feuer

augkraft des
asers zieht

urch das R ERTET

http://www.free-energy-info.com/Generator.pdf



Wasser und Feuer

4. Juli 2015:
Neue Effizienz-ldee

von BMW
\Wasser im Zylinder
yusht den ler

Vasser fur mehr Feuer sorgen? An dieser seltsam kling
2e forschen BMW-Ingenieure drei Jahre lang. Wie €
smotor mit Wassereinspritzung funktionier
tgelande in Sudfrankreich zu erleben. D
irect Water Injection” und erklart
J im Ansaugtrakt des M




Wasser und Feuer

Dies hat den Effekt, dass die dort
herrschenden Temperaturen sig-
nifikant abgesenkt werden. Nach
den Messungen der BMW-Entwi-
ckler fuhrt die Einspritzung ins
Saugrohr zu einer Verringerung
um etwa 20 Grad Celsius, die
Injektion in den Zylinder noch
einmal um etwa 70 Grad. Weniger
Hitze bedeutet geringere Gefahr unkontrollierter ZUndungen, die
Klopf-Neigung des Motors ist im Griff. Damit kein zuséatzlicher
Wassertank mitgeftihrt und aufgefullt werden muss, wird bord-
eigenes H20 verwendet. Die Klimaanlage sondert bei normale
etrieb kontinuierlich Kondenswasser ab, das zur Brennraum-
Ihlung verwendet werden kann. Wassereinspritzung soll b
zu einer Standardanwendung in Grossserie werden




Wasser und Feuer

Die Standard-Verdich- F & a
tung des Dreizylinders ' —
wurde von 9,5:1 auf
11:1 angehoben. Fri-
herer Zundzeitpunkt
und hoherer Ladedruck
steigern Motorleistung

- und Drenmoment um bis zu 10 Prozent. Es ist davon auszuge-
en, dass der Antrieb des Versuchstragers etwa 230 PS leistet
Jer Ladedruck durfte bei 2,5 bar und das Drehmoment bel
wtonmetern liegen. Die grof3te Wirkung ergibt sich im Hoc
creich. Hier zeigt sich Verbliffendes: Gerade bei ener
Beschleunigungsfahrten und hohem Tempo ist ¢
vlinderverbrauch besonders hoch. Am End
idistanz hochgerechnete Spritsparef
‘auf 100 Kilometer. In der P




Wasserelnsprltzung bel Schiffen

Lange Zeit ,flogen® die gros-
sen Diesel der Binnenschiffe
unter dem Radar der Emis-
sionsgesetzgebung. Die neu-
en Grenzwerte stellen die In-
genieure weltweit vor neue
Herausforderungen. Eine viel
versprechende Losung pra-
sentiert das Troisdorfer Inge- [ P
(omission. Sein Ansatz: Wassereinspritzung in den Brenn-
m. Zwar ist seit vielen Jahrzehnten bekannt, wie die Abgas
lonen — aber auch Verbrauch und Leistung — durch di
2 Einspritzung von Wasser in den Brennraum vo
Imotoren beeinflusst werden konnten. Ein eg
lung gab es jedoch nicht. Als Hau
 Wasser ohne chemls

. I\ y




Wassereinspritzung bei Schiffen

Fur Stefan Fischer und Uwe  EiEes
Israel kam nur die Emulsions- Fi&
einspritzung ohne chemische
Emulgatoren infrage. Gegen-

uber StraRenfahrzeugen ver- il
_einfacht sich das Problem, T i
weil die grof3en Diesel nahezu
ausschlieldlich mit konstanter SR
ast und Drehzahl laufen. Smme e
Ission entwickelte ein Kraftstoff-Wasser-Emulsionssyst
), bel dem der Scarabaeus-Mischer in die Kraftstoffleit
ochdruckpumpen eingeftigt wird. Ein Steuerger
der Motor mit reinem Dieselkraftstoff gests
ufuhr vor Stilllegung des Motors abges
haden zu vermeiden. Iwww.vdi-
nachrichten.com/Technik-Wirtschaft/Wassereinspritzung-

- ¢
i 7 3

s
=i,
b

verspricht-Effizienz-grossen-Schiffsdieseln



erdem regelt das Steuer-
it die Wasserzufuhr, wenn
Viotor mit schwankender
ind Drehzahl lauft, um
ine optimale Rul3redu-
u erreichen.

et wird normales
er, das in der KWE
ung durchlauft

ar in den
rt Wiro

RuRreduzierung durch
Wassereinspritzung

RuBreduzierung im Schiffsabgas in Abhangigkeit von
der eingespritzten Wassermenge, Angaben in %
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Wassereinspritzung bei Schiffen

(PresseBox)(Troisdorf, 24.10.18)
Innovative nachristbare KWE-
plus-Technologie von Exomis-
Sion verhindert schon im Motor

le Entstehung von Schadstof-

https://WWW.pressebox.de-/p_ressem Ittellung/exomission-
umwelttechnik-gmbh/Mit-Wasser-im-Motor-gegen-drohende-
Fahrverbote/boxid/927746



Gesammelte Rundbriefe wa Awe

9. September 2018
Wasserspekulation zu Adblue
und dessen eigentliche Wirkung

"ﬁ
er Zusatz zu Dieselmotoren fir
2 Euro 6 Norm heifst Adblue.
edes verwendet den Namen ‘ 4
Dieser Zusatz besteht

o Harnstoff. Daher sind 67,5 % deminerali
e. Gefrierpunkt: - 11,5° C. Genau

nei den eigentlich verbote



Willkomme Rolf Keppler

9. September 2018 Wi
Wasserspekulation zu Adblue und
dessen eigentliche Wirkung -

spekuliere mal und behaupte, ‘1,‘,
5SS die reinigende Abgaswir- |

g nicht durch den Harnstoff,
hauptséachlich durch den ‘ 4
entigen Wasseranteil her-

/orteil und wahrscheinlich die einzige Au
dass er den Gefrierpunkt de

o an 0 = e
) ) = all
\ .

'\ Bl



Um meine Behauptung zu Uber-
prufen, musste man nur in den
Ad-bluetank anstatt Adblue nur
demineralisiertes Wasser einfiil-
(und vorher eine Software-
hristung durchfiihren). Ich
aupte spekulativerweise mal,
dann auf einem Rollenpriif-
2 Abgaswerte ebenfalls :
1 werden. Nach einer Studie der TNO ist
-Pkw zwischen 45 und 80 Proz
nen de \/a 1l







Neues Buch: Der Wassermotor

Prinzip des GEET-Plasma-Reaktors

'—ﬂ—’

Ansaugtrakt Abgastrakt

Warmetauscher

Zusatzluft regelbar




Plasma-Reaktor von Paul Pantone
GEET = Global Environmental Energy Technology

Die Redaktoren lernten den Erfinder des
GEET-Plasmareaktors, Paul Pantone, im
Laufe threr USA-Reise vom 12. bis 28.
September 1997 im Bundesstaat Utah
kennen. Damals brachten sie einen aus-
fuhrlichen Bericht im “NET-Journal”. Er
demonstrierte ihnen seinen GEET-Reak-
tor, dessen Geheimnis in einer “Mini-
Raffinerie” lag, in welcher die Treibstoffe
S0 vorbehandelt (emulsiert) wurden, dass
dass sie in niedermolekulare ionische
Gase wie Wasserstoff, Kohlenstoffverbindungen, Stickstoff u
auerstoff aufgeschlisselt und erst anschliessend dem Ve
ugefuhrt wurden.




Plasma-Reaktor von Paul Pantone

hielt damals einen I_ §iEineanneen:
Is-sen Lappen vor Echappement Eoriesks Moy

De l'échappement  Yers 'admission

Auspuff, der auch  rome __ i

Anstellen des

Robinet de
Réglage admission

Le REACTEUR ENDOTHERMIQUE
Attention : Haute température

Plan du Processeur Multi-Carburants de Pantone pour retrofitter un moteur 4 temps [ jusqu'a 10 0 )

Par Jean-Louis Naudin - 21 Octobre 2000 - Email: JHaudin503@aocl.com - hitp:fgotofinlabs!

Ce atuit | Freeware |est desting 3 usage personnel uniguemert ef nen pour des applicaiions commerciales
Ce plan est basé sur le schéma principe du Processewr a Carburant de Paul Partone publie gratuitement sur

le réseau internet le 11 Nowv 99 sur le site de GEET 4 : hitp:/hwyewfriend ly.net/GEET plans htm

airsi que sur le site : htpiifjnaudin free frigeethtml feetplans him




Wasserspaltung im Plasma

Einer der HOhepunkte des Was-
serstoff-Kongresses am 23./24.
Juni 2001 in Weinfelden beil Zu-
rich war der Vortrag von Prof.
Philip M. Kanareav aus Krasno-
dar.

Er zeigte anhand seines theore-
tischen Modells und praktischer
Laborversuche im Video, dass
eine Aufspaltung von Wasser in

Sauerstoff und Wasserstoff mog-
Ich ist, bel der nur etwa ein Zehn-
es Energieaufwandes beno-

Im Vergleich zum Energiebe-
bei klassischen Elektro-
orderlich ist.

3 kW-Reaktor Januar 2002 |
Krasnodar, Russland. Das
Foto ist von Juha Hartik
der Kanarevs Vortrag |
felden gehort und d
Krasnodar gerel



Wasserspaltung im Plasma

Prof. Philip M. Kanarev konnte beweisen,

dass der Energieaufwand zur Wasserstoff-

gewinnung beim neuentwickelten plasma-

elektrolytischen Generator zehn- bis flnf-
ehnmal geringer ist. Mit anderen Worten:
Canarevs Reaktoren verfligen Uber eine
ffizienz von 1000% bis 1500%.

| Betriebstemperatur der Anlage betragt 5’000 bis 10’000
| ein COP von minimal 2,04:1 bereits wissenschaft ic

vurde.

a ssenden Beitrag legte Prof. Kana e
schaftlichen Grundlage

NET-Journal, Heft 3/ 4, 2003, S. 46-49.




anopuls-Elektrolyse mit COP = 31.:

~4—PulsePower ==DC power Im Jahr 2012 V.
lichten die bei
schen Fors
Dharmaraj
Kumar €

einen

-
£ 10.00
3
o

0 01 02 03 04 0S5
H2 mL/s

http://www.borderlands.de/net_pdf/NET0917druckS23-24.pdf




Elektrolyse mit COP = 32:1 (maximal)

-— === .

Im Youtubefilm wird Hvonocm Gmeuﬂon Erﬂcamcvusr:!
erklart, wie die Metho- & .

de funktioniert. Sie 5.5L /2 Second \
=2.75/ Second W\
verwendet auch Re- - 9900 L/Hour ‘

b (energy content of 9900 L H)drogcn) :
en- und Meerwasser [Seravas

1d erzeugt keine Output energy
1adlichen Neben-

ukte oder Treib-
1se = 3200% efficiency

950 Watt Input energy :' =4\

1euseelandischen Hydrogen-Generata
Bel 950 W Input in 1 Stunde v
entspricht eine

http://www.borderlands.de/net_pdf/NET0918S20-21.pdf
https://www.youtube.com/watch?v=0YQbIIXGVOO0



http://www.borderlands.de/net_pdf/NET0918S20-21.pdf

Wer sich mit Wassermotoren befasst, kommt an den
Arbeiten des 1998 verstorbenen Stanley Meyer, Dipl.
Ing., Grove City/Ohio, nicht vorbel. In einer neuen
Art von Hydrolyse wird Wasser in Wasserstoff und
Sauerstoff zerlegt, ohne jede Zwischenspeicherung.

https://youtu.be/-joRn7qoPQY




H2-Global-Prozess: Wasser als Treibstof
Die erstaunliche Erfindung von Walter Jenkins




H2-Global-Prozess: Wasser als Treibstoff
Die erstaunliche Erfindung von Walter Jenkins

]
A,
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Der Amerikaner Walter Jenkinsl wurde kurz nach
Ende des Zweiten Weltkriegs in Monterey/-CA ge-
boren. Sein Vater war Bomberpilot bei den USA.
Walter entwickelte eine Leidenschaft fur Filme
als Kunstform und zog nach Hollywood, wo er in
en 1970ern das weltweit erste virtuelle Set-Sy-
2m fur die Filmindustrie und andere computer-
erte Technologien wie nichtlineare computergestutzte
systeme entwickelte.
980er Jahre begann er sich fur alternative K
e fur Autos zu interessieren. Er entwic
‘mit einer Treibstoff-Mischung &




H2-Global-Prozess: Wasser als Treibstoff
Die erstaunliche Erfindung von Walter Jenkins

Anfang 2000 erforschte er die Wasserstoffgewin- =y
nung mittels Elektrolyse. Spater suchte er effiz- .
lentere Wege, um aus Wasser Brennstoff zu ge- ""_'7*”]'..""
winnen. Er entwickelte eine eigene Methode, um  ~& =
die gesamte potenzielle Energie des Brennstoffs £ : /
im Wasser zu erfassen. AR L

Schlieldlich konnte er Wasser in sauberen Kraftstoff mit weni-
ger als 180 Milllampere Eingangsleistung bei 24 Volt Gleich--
strom umwandeln und Motoren mit diesem Wasserkraftstoff
betreiben. Dabeil verwendete er eine Mischung aus bis zu
97,5% Wasser und nur 2,5% Benzin, sogar 100% Suss- oder
Meerwasser sollte mdglich sein. Den Schllissel zu seiner

uen Energietechnologie entdeckte er bei der Erforschung
Gewittern und Blitzen. Es ging darum, Energie aus gel
Teilchen in Hochenergiezustanden zu gewinnen




Die Zukunft hat begonnen!

Das Thema der Erfinder von Wassermotoren ist
hiermit nur angeschnitten, angetippt, bruchstuck-
aft erwahnt.
Die Liste ist lang und umfasst Andriah Puharich,
hie Blue, Bob Boyce, Carl Cella, Charles H.
rett, Daniel Dingel, Hector Pierre Vaes,
natsu Yoshiro, Sam Leslie Leach, Stanley
Steven Horvarth und viele andere.

www.borderlands.c s/wasserauto.pdf




2. Tell: José Vaesken Guillen
Der Wassermotor Aqua-Flex
... zum Selbernachbauen fur Mofas und Autos!

Die vom Erfinder vorgeschlagenen Verfahren, um
Wasser in grosseren Prozentanteilen nutzen zu kon-
nen, erfordern einige Zusatzmassnahmen, etwa die
Erhohung der Kompression, und gewisse Kraftstoff-
mischungen besser verarbeiten zu kdnnen. Oder er
schlagt den Einbau eines Systems zur Bestrahlung

des Kraftstoffs mit UV-Licht vor, bevor dieser in das
Einspritzsystem gefuhrt wird. Oder er empfiehlt den
einen Wasser-Entmolekularisator bzw. Ozonator, mit

- dem Wasser kurz vor der Einspritzung in Wasserstoff
nd Sauerstoffmolektle zerlegt werden kann




2. Tell: Jose Vaesken Guillen

HIMHLLZHUVUK DE GAS
CARP3201 COpyrisht CQPELEC

< Test de emision :
xx*wxxu*uxxxn*nxuuuuunxnank#u#ﬁ%#ﬂ

numero cde serie:N6034

16:14:17
vol. 8.80
vol. 0.0
pooiodl )
02 7 vol.| 20.9]|
-l.—.‘-"'lBU A SATE @ e
COcorr. %vol. O
RPN(U/min) 50N




2. Tell: José Vaesken Guillen

Wenn ein elektromagnetisches Feld auf einen Trelb-
stoff einwirkt, werden die suspendierten Teilchen
des Kohlenwasserstoffs ionisiert. Dabel brechen
die Molekulketten auf und ordnen sich neu. Dieses
Verfahren kann bei jedem Kohlenwasserstoff ange-
wendet werden und ergibt eine Effizienzerh6hung.

—— T —
——————

Vorher | . Nachher




2. Tell: Jose Vaesken Guillen

Einbau eines Demolekularisators

figl .
slekularisator.
desmoleculanzador b N\ .

i %‘L,




2. Tell: José Vaesken Guillen

Das Gerat hat zwel . Y
Gliihkerzen und ei- Plulilaie
ne Einspritzdise. el
Diese dient dazu, In
den Zylinder eine

- demolekularisierte
asserladung ein-
pritzen. Im Zent-
des Einspritz-
S befinden
ltihkerzen,

artig eingespritzte Wa

bujias incandesentes




José Vaesken Guillen

pr
-




José Vaesken Guillen

Allgemeine Uberlegungen

n Bewusstsein der Gefahr der globalen Erwarmung durch
elibhausgase und der Gefahr der Emission von Schwefel, der
Inogen wirkt, schlage ich vor, Wasserstoff und Sauerstoft

[reibstoff und Oxidationsmittel zu verwenden.

>ase lassen sich aus Wasser gewinnen, wobei der
2nnung entstehende Wasserdampf wieder z
werden kann.

off kann in Ozor




José Vaesken Guillen

Insgesamt ergeben sich folgende Vortelle:

1. Es werden keine Treibhausgase oder Schwefelpartikel in die
Umgebung entlassen.
2. Das Verfahren basiert auf komplett erneuerbarer Energie, da
er benotigte Treibstoff und der bei der Verbrennung entste-
de Wasserdampf aus naturlichem Prozesswasser oder aus
kgefuhrtem Kondensationswasser gewonnen wird. Im
aren Fall kann der Motor sogar komplett autonom betri

eht kein Brandrisiko, selbst in kritischen -'
-)Situationen, da kein Wasserstoff in el
. Die Aufspaltung von Wasser in V

) _-- A-. .‘L‘ |




José Vaesken Guillen

Insgesamt ergeben sich folgende Vorteile:

1. Da Wasser anstelle von fossilen Treibstoffen verwendet

ird, fallen kaum Betriebs- und Transportkosten an. Das
1zept lasst sich auch bel allen Arten landwirtschaftliche
hinen einsetzen. Die Agrarwirtschaft kann von der
ng der Treibstoffkosten profitieren. |




